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I. Normas para reducir las emisiones que 
contaminan la atmósfera (Mexico y Estados 
Unidos)

II. Incentivos económicos para la adopción de 
estándares Tier 2 EPA en México

III. Los estándares ambientales y las cuestiones de 
competitividad en la industria a nivel mundial
(caso de Canadá)



Contribución del transporte a las emisiones de áreas 

urbanas en México
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Normas de emisión para vehículos nuevos en 

planta
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Cuadro 7. Calendario de Introducción de Vehículos Tier 2 según su clase.

Año- modelo Porcentaje

Vehículos de Pasajeros y Camiones CL1
2004 25
2005 50
2006 75
2007 100
Camiones CL2, CL3, CL4 y MDVS
2008 50
2009 100

CL1 – Camiones Ligeros Clase 1               CL3 – Camiones Ligeros Clase 3
CL2 - Camiones Ligeros Clase 2                CL4 – Camiones Ligeros Clase 4
Fuente: SEMARNAT 2003



Industria automotriz en Mexico: parte de un 
sistema de produccion integrado en America 

del Norte
• Especializacin de la produccion automotriz e

internacionalizacion de las ventas

• Concentracion regional de las exportaciones con 
importaciones multiregionales

• Diversificacion del mercado e intensificaicon de la 
competencia



Gráfica I.4
Exportaciones de vehículos como proporción de la producción en México 1993-2004.
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Gráfica I.5
Exportaciones de vehículos de México por región y país de destino, 2004.
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Gráfica I.3
Importaciones de vehículos como proporción de las ventas en México, 1993-2004
(porcentajes)
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Gráfica I. 7
Ventas de vehículos en México según su origen de fabricación 2004.
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Cuadro I. 9
Importaciones de vehículos como proporción de las ventas en México por empresa
de 1993 a 2004 (Porcentajes)

Empresa 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
DC 5% 17% 20% 31% 23% 33% 56% 67% 87% 94% 98% 98%
Ford 2% 31% 39% 44% 52% 64% 60% 67% 69% 78% 76% 78%
GM 2% 23% 12% 31% 37% 33% 31% 44% 48% 53% 59% 58%
Honda 0 0 100% 35% 50% 47% 56% 55% 67% 70% 72% 75%
Nissan- Renault 0 0 2% 3% 5% 8% 8% 9% 9% 15% 18% 17%
VW 0 2% 5% 1% 8% 18% 34% 50% 48% 58% 65% 63%



Gráfica IV. 2
Importaciones como proporción de la venta de subcompactos 2004.

0

100.000

200.000

300.000

400.000

500.000

600.000

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

PRODUCCION NACIONAL IMPORTACIONES



Gráfica IV.3
Ventas de subcompactos según su origen de fabricación 2004.
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Gráfica IV. 4
Importaciones como proporción de las ventas de compactos 2004.
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Gráfica IV. 5
Venta de autos compactos según su origen 2004.
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Cuadro I.7
Ventas de automóviles por empresa y por segmentote mercado 2004.

2004

DC 67.328 HONDA 15.679
Subcompactos 48,69 Subcompactos 0,00

Compactos 44,11 Compactos 48,76

De Lujo 6,84 De Lujo 51,24

Deportivos 0,35 Deportivos 0,00

FORD 67.345 NISSAN 186.071
Subcompactos 75,16 Subcompactos 72,31

Compactos 14,51 Compactos 21,40

De Lujo 8,60 De Lujo 5,60

Deportivos 1,73 Deportivos 0,69

GM 174.943 VW 194.310
Subcompactos 75,46 Subcompactos 60,57

Compactos 23,47 Compactos 35,71

De Lujo 1,03 De Lujo 2,75

Deportivos 0,04 Deportivos 0,98

SUMA TOTAL 739.862



Cuadro I.5
Ventas de vehículos según el segmento de mercado 1993-2004 (Unidades y
porcentajes).

UNIDADES PORCENTAJES

1993 1997 2000 2002 2003 2004 1993 1997 2000 2002 2003 2004

AUTOS 398.743 303.558 603.027 722.257 692.627 739.862 69.3 % 62.1 % 69.3 % 72.8% 71,0 67,5
Subcompactos 192.410 132.953 288.974 426.874 437.737 480.361 48. 3 % 43. 8 % 47.9 % 59.1 % 63,2 64,9

Compactos 161.381 147.944 259.851 239.271 208.377 211.303 40. 5 % 48.7 % 43.1 % 33.1 % 30,1 28,6

De Lujo 20.662 17.245 46.546 46.995 38.551 41.833 5.2 % 5.7 % 7.7 % 6.5 % 5,6 5,7

Deportivos 24.290 5.416 7.656 9.140 7.962 6.365 6.1 % 1.8 % 1.3 % 1.3 % 1,1 1,3

CAMIONETAS 176.882 184.883 267.316 272.121 283.265 356.915 30.7 % 37.92 % 30.7 % 27.2 % 29,0 32,5
Uso múltiple 49.343 61.454 103.799 111.933 116.604 151.457 28% 33.2 % 39% 41.1 % 41,2 42,4

Clase 1 33.841 44.911 66.019 64.741 67.181 78.615 19% 24. 3 % 25% 23.8 % 23,7 22,0

Clase 2 56.768 51.458 63.102 47.240 47.702 58.318 32% 27.8 % 24% 17.4 % 16,8 16,3
TOTAL 1.114.320 949.822 1.706.290 1.940.572 1.900.006 2.125.029 100% 100% 100% 100% 100% 100%



Gráfica IV. 6
Importación como proporción de la venta de camionetas de uso múltiple 2004.
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Gráfica IV. 7
Ventas de vehículos utilitarios según su origen de fabricación 2004.
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Cuadro IV. 8
Ventas de camionetas por empresa y por segmento de mercado 2004.

2004

DC 49.311 HONDA 14.008
Uso mùltiple 70,60 Uso mùltiple 100,00

Clase 1 11,28 Clase 1 0,00

Clase 2 5,80 Clase 2 0,00

 

FORD 118.716 NISSAN 70.025
Uso mùltiple 36,51 Uso mùltiple 17,40
Clase 1 14,26 Clase 1 49,86

Clase 2 28,88 Clase 2 2,26

GM 72.374 VW 6.706
Uso mùltiple 27,04 Uso mùltiple 43,20
Clase 1 22,47 Clase 1 56,80

Clase 2 27,07 Clase 2 0,00

TOTAL 359.915
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