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RESUMEN EJECUTIVO

En el 2004, la Autoridad del Canal de Panama (ACP) realiz6 un analisis minucioso a fin de
determinar el impacto sobre sus clientes ocasionado por los aumentos en el costo de los transitos
por el Canal. Los resultados de este estudio indicaron que un aumento en el costo de los transitos
por el Canal no tendria efectos adversos significativos sobre el trafico, si bien el impacto variaria
por segmento de clientes del Canal. Dada la mezcla de las mercaderias que transitan por el Canal
y la relevancia politica y econdémica de los paises de origen, la ACP determind que era importante
evaluar explicitamente y entender el impacto de las diferentes alternativas de precios sobre las
economias de los paises de interés.

La ACP, por consiguiente, comisiondé a Mercer Management Consulting, Inc., para llevar a cabo
dicho analisis. Mercer, una de las principales empresas consultoras del mundo especializadas en
transporte, brindd asistencia a la ACP en el desarrollo del Estudio de la Proyeccién de la
Demanda del Canal de Panama de 2004.

La ACP seleccion¢ seis paises como objeto de este analisis: Estados Unidos, China, Japon, Chile,
Ecuador y Perti. Mercer llevo a cabo un estudio por separado de cada pais, que incluyo:
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1 Un estudio especializado sobre el comercio maritimo de cada pais y su comercio con relacion
al Canal de Panama.

[0 Un andlisis detallado del impacto potencial de las nuevas alternativas de precios del Canal
sobre las mercaderias de exportacion e importacion que transitan por el Canal y que son las de
mayor importancia para la economia de cada pais (lo que representa, en la mayoria de los
casos, aproximadamente 80 por ciento del volumen total que trafica por el Canal hacia y
desde cada pais).

El analisis estudi6 la pertinencia de cada producto en el trafico del Canal en cuanto al total de las
importaciones y exportaciones del pais y el impacto de los incrementos en el costo de los transitos
sobre el valor total en el destino y sobre la economia del pais.

Finalmente, Mercer desarrollé un informe detallado con relacién a cada pais a fin de que sirva
como herramienta de comunicacion y cabildeo para abordar las mayores preocupaciones relativas
a los incrementos en el costo de los transitos por el Canal y su impacto sobre el comercio.

El andlisis de Mercer determiné que Estados Unidos, China y Japon no deben tener mayores
preocupaciones referentes al incremento en el costo de los transitos por el Canal, ya que sus
economias tienen una dependencia relativamente baja con respecto al trafico del Canal. En la
mayoria de los casos, Unicamente una pequefia porcion de las mercaderias de importacion y
exportacion comerciadas por estos paises transita por el Canal, o bien las mercaderias que se
mueven a través del Canal representan una porcion muy pequeiia del producto interno bruto (PIB)
del pais.

Chile, Ecuador y Perti son mas sensibles a los incrementos en el costo de los transitos por el Canal,
en particular en cuanto a ciertos productos de exportacién. En general, sin embargo, sus economias
no se veran materialmente afectadas por los aumentos en los peajes del Canal.

Estados Unidos

Estados Unidos depende moderadamente del comercio maritimo, aunque su dependencia del Canal
de Panama es pequenia. Ademas, las exportaciones de productos estadounidenses decrecen con
relacion al comercio total, a medida que los Estados Unidos se dirige cada vez mas hacia una
economia de servicio. No obstante, Estados Unidos permanece como el mayor exportador del
mundo de un nimero de productos agricolas y recursos naturales, lo que incluye maiz, semilla de
soya, trigo, madera y coque de petroleo.

En este estudio se analizaron doce productos de exportacion pertinentes al Canal. Mas de una
cuarta parte del valor de exportacion de tan solo tres productos — maiz, semilla de soya y pulpa de
madera — transita por el Canal. El maiz y la pulpa de madera responden a un porcentaje muy
pequeiio del total de las exportaciones de los Estados Unidos, a la vez que el impacto de un
aumento en los peajes del Canal de hasta 200 por ciento sobre el valor en el destino de las
semillas de soya seria muy pequeiio y, por lo tanto, es improbable que impacte el comercio o la
economia estadounidense.
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En cuanto a las importaciones, un aumento de 200 por ciento en los peajes del Canal incrementaria
el total de los costos de importacion en tan solo 0.0028 por ciento, y reduciria el PIB en 0.003 por
ciento, con un impacto insignificante sobre la inflacion.

China

Aunque China es altamente dependiente del comercio maritimo, su dependencia del Canal de
Panama es pequefa. Sus productos manufacturados representan casi la mitad de sus exportaciones,
y China es el mayor exportador de muchos productos embarcados en contenedor, lo que incluye
muebles, juguetes y juegos, calzados y ropa.

En el estudio se analizaron catorce productos de exportacion de China continental pertinentes al
Canal. Ninguno de estos productos equivale a una porcion significativa de las exportaciones totales
de China; por consiguiente, es improbable que un aumento en los peajes del Canal de hasta 200 por
ciento sobre el valor en el destino de estos productos tenga un impacto sobre el comercio o la
economia del pais.

Las exportaciones de Hong Kong no fueron analizadas, ya que las exportaciones domésticas de
Hong Kong que transitan por el Canal representan unicamente el 0.15 por ciento del total de las
exportaciones chinas. En lo que se refiere a las exportaciones de Hong Kong, un aumento en los
peajes no afectaria el comercio ni la economia china.

En cuanto a las importaciones, un aumento de 200 por ciento en los peajes del Canal incrementaria
el total de los costos de importacion en 0.007 por ciento, y reduciria el PIB en 0.003 por ciento,
con un impacto insignificante sobre la inflacion.

Japon

Japon es altamente dependiente del comercio maritimo, pero su dependencia del Canal de Panama
es pequefia. El noventa por ciento del comercio de Japon pertinente al Canal es con Estados
Unidos. Cada vez mas Japon exporta componentes de ensamblaje hacia paises con mano de obra
mas barata y, como resultado, estd perdiendo participacion en el mercado de exportacion de
productos manufacturados, particularmente hacia China. La carga en contenedores y los
automoviles y camiones representan una participacion significativa de las exportaciones de Japon.

Para efectos de este estudio se analizaron ocho productos de exportacion pertinentes al Canal.
Aunque una gran proporcion de las exportaciones de un solo producto, el carbon de coque natural,
transita por el Canal, en general, representa una porcion muy pequefia de las exportaciones de
Japén. Por consiguiente, seria improbable que un aumento en los peajes del Canal ejerza un
impacto sobre el comercio o la economia japonesa.

En lo referente a las importaciones, un aumento de 200 por ciento en los peajes del Canal

incrementaria el total de los costos de importacion en tan solo 0.0018 por ciento, y reduciria el PIB
en 0.002 por ciento, con un efecto insignificante sobre la inflacion.

Chile
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El comercio de Chile depende moderadamente del comercio maritimo y del Canal de Panama. El
total de su comercio maritimo ha crecido mas rapido que su comercio que transita por el Canal;
sin embargo, esto se debe principalmente a un cambio en la oferta y la demanda comercial hacia
Asia. Las principales exportaciones de Chile son las materias primas y los recursos naturales;
Chile es el exportador de cobre mas grande del mundo.

Trece productos de exportacion pertinentes al Canal fueron analizados para este estudio. El valor
en el destino de Uinicamente un producto, la sal, seria altamente impactado por un aumento en los
peajes del Canal, pero este producto representa una porcion muy pequefia de las exportaciones de
Chile. Mas atin, las exportaciones de frutas, cobre y madera representan una porcion significativa
de las exportaciones totales de Chile; sin embargo, el impacto de un aumento en los peajes del
Canal de hasta 200 por ciento sobre el valor en el destino seria muy pequefio y, por consiguiente,
es improbable que impacte el comercio o la economia chilena.

En lo referente a las importaciones, un aumento en los peajes del Canal de 200 por ciento
incrementaria el total de los costos de importacion en unicamente 0.11 por ciento, y reduciria el
PIB en 0.03 por ciento, con un impacto insignificante sobre la inflacion.

Ecuador

El comercio de Ecuador es altamente dependiente de la carga maritima y moderadamente
dependiente del Canal de Panama. Las principales exportaciones ecuatorianas son los bananos, el
petrdleo y el café, pero en afios recientes Ecuador ha empezado a diversificar sus exportaciones a
fin de estabilizar su economia.

En este estudio se analizaron cinco productos de exportacion pertinentes al Canal. EI petrdleo
crudo y los bananos representan una porcion significativa de las exportaciones totales de Ecuador.
Aunque, en general, un aumento en los peajes del Canal no afectaria las exportaciones de petroleo
crudo del Ecuador, probablemente cambiaria el modo de transporte de maritimo a oleoducto. En
lo referente al banano, un aumento en los peajes del Canal de 200 por ciento seria minimo
comparado con los recientes incrementos en las tarifas de flete maritimo, ya que estos
incrementos mucho mayores de las tarifas no han afectado el crecimiento de la demanda, y
tampoco es probable que un aumento en los peajes impacte la demanda. EIl impacto de los
incrementos proyectados en las tarifas europeas sobre el costo del banano sera mucho mayor.

En lo referente a las importaciones, un aumento en los peajes del Canal de 200 por ciento
incrementaria el costo total de las importaciones en 0.18 por ciento, y reduciria el PIB en 0.04 por
ciento, con un impacto insignificante sobre la inflacion.

Peru

El comercio de Perti es altamente dependiente del comercio maritimo y moderadamente
dependiente del Canal de Panama. El crecimiento de sus exportaciones por el Canal ha sido mas
rapido que el crecimiento de su comercio total, pero la demanda de las exportaciones peruanas
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estd cambiando gradualmente hacia Asia. Las principales exportaciones peruanas son las
materias primas y los recursos naturales; Perl es el mayor exportador de harina de pescado del
mundo.

En este estudio se analizaron diecisiete productos de exportacion pertinentes al Canal. El valor en
el destino de unicamente dos productos, la sal y el mineral de hierro, seria altamente impactado
por un aumento en los peajes del Canal, pero estos productos representan una porcidon muy
pequefia de las exportaciones de Pert. Adicionalmente, las exportaciones de zinc, cobre y harina
de pescado representan una porcion significativa del total de las exportaciones peruanas; sin
embargo, el impacto de un aumento en los peajes del Canal de hasta 200 por ciento sobre el valor
en el destino seria muy pequeflo y, por consiguiente, seria improbable que impacte el comercio o
la economia de Perti.

En cuanto a las importaciones, un aumento de 200 por ciento en los peajes del Canal incrementaria
el costo total de las importaciones en tan solo 0.17 por ciento, y reduciria el PIB en 0.02 por ciento,
con un impacto insignificante sobre la inflacion.

k ok sk ok sk

En resumen, dado el andlisis descrito, es aparente que el impacto total de un aumento en los peajes
del Canal sobre las economias de estos paises seria pequefio. Sin embargo, algunas industrias son
altamente sensibles a los costos y, por ende, la decision sobre aumentar los peajes debe tomar en
cuenta los posibles cambios de la demanda que pudieran afectar los transitos e ingresos del Canal.

Autoridad del Canal de Panama 12 de abril de 2005 Pagina 5 de 5
Evaluacion del impacto de cambios en el costo de transitos del Canal en las economias de Ecuador, Chile,
Peru, China, EE UU y Japdn (Traduccion al espafiol)



		2006-05-26T19:15:38+0000
	Plan Maestro




